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1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Opracowanie niniejsze obejmuje przebudowe ul. Objazdowej oraz odcinkowe odtworzenie nawierzchni

ulic: Obronicow Westerplatte, Morawa i Bednarska w Katowicach, wojewddztwo $laskie.

Projekt swoim zakresem obejmuje: budowe jezdni o nawierzchni asfaltowej, budowe chodnikéw z kostki
betonowej wraz ze zjazdami indywidualnymi do posesji, a takze odbudowe nawierzchni jezdni oraz
chodnikow.

Niniejszy projekt opracowano w oparciu o :

- mape do celow projektowych w skali 1:500,

- warunki techniczne wydane przez MZUM Katowice, znak pisma: WD.4421.140.2007/2021.TW-3125 z
dnia 30.04.2021 .

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r, Nr 43, poz.
430).

Merytoryczng podstawe opracowania projektowego stanowig aktualne przepisy i normy techniczne oraz
akty normatywne obowigzujace w zakresie opracowania i realizacji przedmiotowej inwestycji.

2. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
W zwigzku z modernizacjq systemu kanalizacyjnego zaprojektowano nowg nawierzchnie ulicy

Objazdowej w postaci jezdni asfaltowej 0 szeroko$ci 5,0m wraz z obustronnym chodnikiem o szerokosci
2,0m z kostki betonowej. W chodnikach nalezy wykonaé zjazdy do posesji. Na koncu ulicy (za posesjg nr
8) zaprojektowano plac manewrowy, ktéry wykonany zostanie z destruktu asfaltowego. Nawierzchnie
odwadniane bedg za pomocg wpustow ulicznych W04-WO08.

Inwestycja wymaga réwniez odtworzenia nawierzchni jezdni oraz chodnikow i zjazddéw w ulicach:
Obroncow Westerplatte, Morawa i Bednarska. Zostanie zachowana dotychczasowa geometria drog oraz
jej dotychczasowe parametry techniczne nawierzchni.

3. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Projektowane nawierzchnie nalezy uksztattowaé tak, by zapewni¢ odprowadzenie wod opadowych

powierzchniowo do projektowanych wpustow. Drogi bedg miaty przekrdj porzeczny uliczny, tzn. jezdnie
nalezy wykonac ze spadkiem daszkowym, a spadek chodnikow bedzie w kierunku osi jezdni. Nachylenie
poprzeczne jezdni oraz chodnikow wyniesie 2%. Nalezy zachowa¢ dotychczasowe spadki podiuzne
wykonywanych nawierzchni.

4. PROJEKTOWANE KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

1. Jezdnia (ul. Objazdowa):

4cm - warstwa Scieralna AC 11S 50/70

8cm - warstwa wigzaca AC 16W 50/70

25¢cm - podbudowa z kruszywa tamanego fr. 0/31,5 stab. mechanicznie

25cm - ulepszone podtoze z mieszanki niezwigzane;j fr. 31,5/63 stab. mechanicznie
e 15cm - warstwa odsaczajgca z piasku

razem: 77cm



2a. Jezdnia (ul. Morawa):
e 8cm - warstwa $cieralna AC 11S 50/70
1cm - Bitufor: siatka stalowa zalana masg asfaltowg
5cm - warstwa wigzaca AC 16W 50/70
15¢m - podbudowa z kostki kamiennej
5cm - podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
e 25cm - ulepszone podtoze z mieszanki niezwigzanej fr. 31,5/63 stab. mechanicznie
razem: 59cm

wypetnienie wykopu piaskiem lub gruntem G1

2b. Jezdnia (ul. Bednarska):

e 4cm - warstwa Scieralna AC 11S 50/70
e 8cm - warstwa wigzaca AC 16W 50/70
e 10cm - podbudowa zasadnicza AC 22P 30/50
e 25cm - podbudowa z kruszywa tamanego fr. 0/31,5 stab. mechanicznie
razem: 47cm

wypetnienie wykopu piaskiem lub gruntem G1

3. Chodnik i zjazdy (ul. Objazdowa):

e 8cm - kostka betonowa
e 3cm - podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
e 25cm - podbudowa z kruszywa tamanego fr. 0/31,5 stab. mechanicznie
e 15cm - warstwa odsaczajaca z piasku
razem: 51cm

4a. Chodnik i zjazdy (ul. Obroncéw Westerplatte - odtworzenie istn. warstw konstr.):

e 8cm - kostka betonowa (pochodzaca z rozbiorki)
e 3cm - podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
e min. 20cm - podbudowa z kruszywa tamanego fr. 0/31,5 stab. mechanicznie (wymieszana z
kruszywem z rozbiorki)
e 15cm - warstwa odsaczajgca z piasku
razem: 46¢cm

4h. Chodnik i zjazdy (ul. Obroncéw Westerplatte - zmiana nawierzchni):
e 8cm - kostka betonowa
e 3cm - podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
e min. 20cm - podbudowa z kruszywa tamanego fr. 0/31,5 stab. mechanicznie (wymieszana z
kruszywem z rozbidrki)
e 15cm - warstwa odsaczajaca z piasku
razem: 46¢cm

5. Chodnik (ul. Obroricow Westerplatte):
e 3cm - warstwa Scieralna AC 11S 50/70
e 15c¢m - podbudowa z ttucznia kamiennego fr. 0/31,5 stab. mechanicznie

e 15cm - warstwa odsaczajaca z piasku
razem: 33cm



D

. Plac manewrowy:
4cm - warstwa $cieralna z destruktu asfaltowego
20cm - podbudowa z kruszywa tamanego fr. 0/63 stab. mechanicznie
e 15cm - warstwa odsaczajgca z piasku
razem: 39cm

W czasie robo6t budowlanych, po odstonigciu podioza gruntowego, nalezy przeprowadzi¢ badania
kontrolne potwierdzajace zatozenia dotyczace nosnosci podioza, przyjete w czasie projektowania.
Ocene nosnoSci nalezy przeprowadzi¢ poprzez okreslenie wtdrnego modutu odksztatcenia E2 na
powierzchni podtoza gruntowego i porownanie, czy wyznaczona warto$¢ odpowiada zatozonej grupie
nosnosci podtoza. Wartos¢ wtérnego modutu odksztatcenia E2 nalezy okreslic z badan ptytg pod
obcigzeniem statycznym.

Jezeli badania kontrolne wykaza, Zze grupa no$nosci podioza gruntowego okreslona w czasie robot jest
gorsza od przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podfoza to nalezy
przeprojektowac dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwe ulepszonego podioza z
uwzglednieniem nizszej nosnosci podtoza gruntowego nawierzchni. Jezeli badania kontrolne wykazg
zwigkszong nosno$¢ podioza gruntowego w stosunku do zatozer projektowych, to nie nalezy
wprowadza¢ zadnych zmian w projekcie. Podtoze pod wskazane wyzej konstrukcje musi
charakteryzowac¢ sie modutem wtérnego odksztatcenia na poziomie: Dla gruntu G1: E2=80MPa dla
gruntu G2: E2=250MPa. Warstwa mrozoochronna winna charakteryzowa¢ si¢ modutem E2=80MPa.
Natomiast modut wtdérnego odksztatcenia zageszczonej podbudowy powinien spetnia¢c wymog
E2>130MPa (dla ulic: Morawa i Bednarska E2=160MPa), przy czym zageszczenie podbudowy jest
prawidtowe, jesli E2/E1<2,2.

Jezdnie z betonu asfaltowego nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym 15x30cm ustawionym
na tawie betonowej (C12/15) z oporem w $wietle 12cm wzgledem jezdni. Na zjazdach zastosowac
krawezniki najazdowe 15x22cm ustawione w Swietle 4cm. Potaczenia kraweznika drogowego i
najazdowego wykona¢ za pomocg kraweznikdw skosnych (przejsciowych) 15x30/22cm.

Obramowanie chodnikéw od strony zieleni nalezy wykonaé¢ za pomoca obrzeza betonowego 8x30cm
ustawionego na tawie betonowej (C12/15) lub dowigzac¢ do ogrodzer i budynkdw.

W ulicach: Morawa, Obrofncéw Westerplatte oraz Bednarska do budowy nalezy wykorzysta¢ krawezniki,
obrzeza oraz kostke betonowg pochodzacg z rozbiorki. Podbudowe ttuczniowg mozna uzupenié
materiatem pozyskanym z rozbidrki. Nalezy zachowac istniejaca grubos¢ warstwy podbudowy, lecz nie
mniejsza niz 20cm.

Warstwy Scieralne nalezy uktada¢ na catej szeroko$ci jezdni. W ul. Morawa warstwe tg nalezy wzmocni¢
uktadajac wczeéniej siatke stalowg zalewang masg bitumiczna.



